附件

伊犁州直培育国内航线及过夜航班专项补贴资金管理暂行规定（征求意见稿）
第一章  总则
第一条  为积极融入国家“一带一路”战略和自治区丝绸之路经济带核心区建设，充分发挥丝绸之路经济带重要支点作用，进一步健全现代综合交通运输体系，加快开放型经济体系建设，提升对外开放水平，促进伊犁州经济高质量发展。根据《自治区国内客运航线补贴暂行规定（修订版）》（新政办发〔2023〕63号），制订本规定。

第二条  本规定所设立的新增国内航线及过夜航班专项补贴资金（以下简称“补贴资金”）是为开发和促进伊犁州民用航空事业发展，鼓励国内航空公司开辟新航线，打通伊犁州与国内重要城市之间的空中通道。

第三条  通过新增加密伊宁、那拉提、昭苏机场至区内主要机场、区内支线机场互飞及直飞区外的航线及航班频次，不断提升河谷三机场旅客吞吐量。伊宁机场旅客吞吐量较上年度增长10%，那拉提机场增长20%，昭苏机场增长20%。

第二章  补贴原则

第四条  本规定对州直确定的伊宁、那拉提和昭苏机场需要支持培育的航线给予补贴。根据伊犁州直经济社会发展和实际需要，在现有培育伊宁—南京、伊宁—无锡、伊宁—郑州—广州、昭苏—乌鲁木齐航线基础上，重点新增杭州、福州、重庆、合肥、长沙、深圳等旅游重点客源地和招商引资目标城市之间直飞、经停（区外）航线。

第五条  自治区航线补贴政策范围内的区内支线机场间互飞航线，伊犁州不再予以补贴。

第六条  补贴资金用于伊宁、那拉提、昭苏机场客运航线培育，补贴资金实行国库集中支付，纳入预算绩效管理。

第三章  补贴范围

第七条  补贴范围：伊犁州直所确定的新增、加密国内定期航线及过夜航班。
1. 新增航线是指伊宁、那拉提、昭苏机场新开辟航线中至少有一个区外新航点的航线（含那拉提、昭苏机场直飞乌鲁木齐机场航线），包括原有国内定期航线停飞1年后，重新运营的航线。

2. 加密航线是指在现有国内航线（含经停区外城市的航线，那拉提、昭苏机场直飞乌鲁木齐机场航线）基础上，全年加密班次的航线，或另有航空公司开通运营已有航线达到加密目的的航线。

3. 过夜航班是指航空公司固定在伊宁、那拉提、昭苏机场投放的过夜运力（不含通航机型），期限为一年。

4. 定期航班是向公众开放并按照公布的班期表运营的航班，每周至少3班的航线。

5. 班期至少每周3班的已有定期国内航线（含经停区外城市的航线，那拉提、昭苏机场直飞乌鲁木齐机场航线），在原执行航班班次的基础上加密至每日1班或以上的，对新增加密的班次进行补贴；由经停航线改为直飞航线，可以按新增航线给予补贴。对班期达到每日1班或以上的已有定期国内航线，航空公司要求继续增加班次的不予补贴；未经许可，擅自改变航线内容的不予补贴。

第八条  对于符合伊犁州民航发展需求，且能够带来积极促进作用，但尚未列入补贴范围的其它客运航线或旅游包机，设立航空基地、国际航线补贴及伊犁州直确定的其它补贴事项，可采取“一事一议”方式签订协议。

第九条  正在培育的航线可按已签订的合作协议继续执行，直至协议期满为止。

第四章  补贴标准

第十条  对新增、加密的国内定期重点航线及过夜航班培育期暂定为3年。
第十一条  国内航线补贴
1. 新开国内航线培育按航班每月客座率及相应补贴标准进行动态补贴，其中：昭苏机场（高原机场）在原补贴标准基础上上浮30%。

（1）第一年航线补贴航班月客座率在60%及以下的，按照60%客座率的乘客人数进行补贴；月客座率在60%至65%（含）之间的，按照55%客座率的乘客人数进行补贴；月客座率达到65%以上的不再进行补贴。乘客人数不含婴儿旅客和占座机组。

（2）第二年航线补贴航班月客座率在65%及以下的，按照45%客座率的乘客人数进行补贴；月客座率达到65%以上的不再进行补贴。乘客人数不含婴儿旅客和占座机组。

（3）第三年航线补贴航班月客座率在65%及以下的，按照25%客座率的乘客人数进行补贴；月客座率达到65%以上的不再进行补贴。乘客人数不含婴儿旅客和占座机组。

2. 国内航线补贴标准：

    （1）那拉提、昭苏机场直飞乌鲁木齐机场航线：
	机型分类
	那拉提、昭苏机场直飞          乌鲁木齐机场航线                    

	100座及以下机型                       （如CRJ900、ARJ21等）
	350元/人

	100座至160座（含）机型                           （如E190、B737—700、A320等）
	310元/人

	160座以上机型                           （如B737—800、A320等）
	180元/人


    （2）国内航线（含经停区外城市的航线）：
	机型分类
	航程在3500公里（含）以内区外航线
	航程在3500公里以上区外航线

	100座至160座（含）机型                           （如E190、B737—700、A320等）
	300元/人
	440元/人

	160座以上机型          （如B737—800、A320等）
	280元/人
	390元/人


第十二条  鼓励航空公司在伊宁、那拉提、昭苏机场投放过夜运力，给予每年200万元/架的驻场补贴（不含现有过夜运力）。因航空禁令等不可抗力因素导致过夜运力停放不足一年，可顺延至停满一年后，再申请补贴。

第十三条  航线运营执行率标准：

除不可抗力因素影响外，国内客运航线单个结算周期内执行率低于60%（含）高于50%（不含）的，补贴标准下浮50%；执行率低于50%（含）的不予补贴。
除不可抗力因素影响外，过夜航班全年停放过夜运力天数在280天（含）以上的，全额补贴；在280天以下至240天（含）的，补贴额度下浮20%；低于240天的不予补贴。
第十四条  航空公司在伊宁机场经营的航线，全年旅客吞吐量较上一年度增长25%以上的（含），按40万元的标准进行额外补贴；全年旅客吞吐量较上一年度增长30%以上的（含），按50万元的标准进行额外补贴；全年旅客吞吐量较上一年度增长50%以上的（含），按60万元的标准进行额外补贴。当年旅客吞吐量较上一年度每增加15%，给予伊宁机场100万元补贴（以上额外补贴以年初与机场、航空公司签订的合同为准）。
第五章  资金来源

第十五条  补贴资金每年筹措4000万元，其中，江苏援疆资金每年筹集2000万元，州直筹集2000万元。2024—2026年连续筹集3年。根据航线培育实际情况每年适时由江苏援伊前方指挥部和州财政局追加资金足额保障。
第十六条  江苏援疆资金纳入年度计划，州直需筹集的补贴资金列入年度财政预算，州财政局专账核算。

第十七条  江苏援疆资金采取分批拨付方式，按结算周期核销并拨付；州直筹集资金于每年1月底、6月底前分2次汇入补贴资金专户。
第六章  申请程序

 第十八条  凡是符合航线补贴范围的航空公司在开辟、加密航线前，以及计划投放过夜运力的航空公司在进驻伊宁、那拉提、昭苏机场前，应向伊犁州人民政府提出航线编排计划，由伊宁机场会商江苏援伊前方指挥部、相关部门提出意见，报请伊犁州人民政府同意后签订补贴协议。
第十九条  申请补贴资金时航空公司需要提交以下资料：补贴申请表、飞机起降停场登记表、公司营业执照、法人身份证、单位账户、开户许可证及每架次执飞飞机的相关信息（如执飞机型、座位数、旅客人数等数据），以上资料经伊宁机场审核确认后提交州财政局转入拨付程序。

第二十条  补贴资金结算周期

新增、加密航线补贴资金每季度结算1次，过夜航班补贴资金每年结算1次。

第七章  管理与监督

第二十一条  各相关部门协同配合，做好航线开发，伊宁机场负责统筹航线开发，会同有关县市对接航空公司选择新增加密航线航班，制定计划方案，确保航线开发精准合理。州发改委会同财政局、伊宁机场加快推进那拉提机场改扩建、伊宁机场迁建项目，加快提升河谷机场综合保障能力，为实现旅客吞吐量目标提供基础保障。州文旅局会同财政局、伊宁机场、伊犁文旅集团积极培育区内旅游精品航线，通过旅游包机形式，培育区内5A级景区间的精品航线。
第二十二条  伊犁州监察、审计、财政部门对补贴资金的使用情况进行监督检查，对裁留、挪用补贴资金或者采取虚报、瞒报、把关不严等手段弄虚作假骗取补贴资金的行为，按照国务院《财政违法行为处罚处分条例》（国务院令427号）等有关法规进行处罚，取消航班补贴，对有关责任人进行责任追究。

第二十三条  强化成效评估，每年末由伊宁机场牵头对航线补贴成效进行总体评估，完成评估报告上报自治州人民政府，并根据年度运营情况、旅客吞吐量情况及自治州经济发展需要进一步修订完善补贴政策。

第二十四条  加强考核监督，航空公司按照规定的补贴标准及现实执行率情况获取补贴（“一事一议”除外），如单个结算周期内航班执行率低于50%，该航线结算周期内不予补贴，且2年内将不再对该航空公司新增、加密的任何航线予以补贴支持。伊宁机场如无法完成旅客吞吐量目标，则当年不予额外补贴。

第二十五条  本规定自发布之日起施行，有效期3年，期满后自行废止。

附件：伊犁州直客运航线补贴申请表


